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.  Unser Leitbild

Mit integrativen Angeboten und innovativen Anreizen

Wir wollen Hamburg zur fihrenden européischen

Metropole bei der Mobilitatwende machen

1. Wir machen Hamburg zum Vorreiter eines modernen und

integrativen Mobilitatsansatzes!

Mobil zu sein, ist ein menschliches Grundbedurfnis. Mobilitat ist unverzichtbar fur
Jeden und far Alle zusammen. Mobilitéat ist das Lebenselixier fur eine lebendige
Zivilgesellschaft, eine funktionierende Offentlichkeit und eine florierende Wirtschaft.
Mobilitat bewegt die Menschen. Die Frage, wie Mobilitat gestaltet, Verkehr organisiert
und Fortbewegung gefordert werden konnen, treibt aber nicht nur die
Hamburgerinnen und Hamburger' um. Viele européische Stadte haben sich auf den

Weg gemacht, Antworten auf diese Mobilitatsfrage zu finden.

Fortbewegung und Unterwegssein sind hierbei vielmehr als nur die Summe der
Verkehre. Mobilitéat als zentraler Bereich moderner Stadtentwicklung muss neu und
weiter gedacht werden. Die Bedirfnisse sich veréandernder Stadtgesellschaften in
Zeiten des Wandels von Globalisierung, Digitalisierung und Technisierung sind zu
bericksichtigen. Die zukinftige Attraktivitdt einer europaischen Metropole hangt
davon ab, wie es ihr gelingt, die Mobilitditswende und die Erfordernisse eines
modernen Stadtlebens miteinander zu verbinden. Nur wer die Zunahme der Verkehre
und die veranderten Mobilitatsanforderungen von Menschen und Unternehmen
Okonomisch klug und 6kologisch sauber meistert, hebt die Chancen einer Stadt, fur

die Menschen lebenswert zu bleiben und schafft Bedingungen fiir die Ansiedlung von

' Wo auf den folgenden Seiten aus Griinden der Lesbarkeit nur die mannliche Wortform verwendet
wird, ist die weibliche stets mitzudenken.



kreativen und innovativen Potentialen auch in Wirtschaft, Transport, Handel und

Handwerk.

Hamburg und Deutschland stehen vor genau dieser Zeitenwende. In den
kommenden funf bis zehn Jahren missen wir bei der Transformation der Mobilitat ein
europaweit fuhrendes Niveau erreicht haben, wenn wir weiter zu den fuhrenden
Metropolen gehéren wollen. Daher werden wir Hamburg zum Vorreiter eines
modernen und integrativen Mobilitdtsansatzes machen. Dabei orientieren wir uns in
einem Europa der vielen innovativen Prozesse auch an andere Stadten und
Metropolen, die innovative Wege gehen. Dies ist kein Selbstzweck, sondern stellt die
Mobilitatsbedlrfnisse der Menschen in einer wachsenden Region wie der

Metropolregion Hamburg in den Mittelpunkt.

Mit Blick auf Elektromobilitat (E-Mobilitat) sind bspw. die skandinavischen Stadte und
Ballungsraume weltweit fihrend. Der Blick nach Oslo zeigt einen zukunftsweisenden
Umgang mit E-Fahrzeugen und ressourcenorientierter Stromspeicherung. In der
Stadtmitte Oslos steht beispielsweise seit 2016 ein Parkhaus, das heute tber 100
Ladestationen verflugt. Das Besondere: Der Strom kann im ,Vulkan-Parkhaus® nicht
nur von Ladestationen in die entsprechenden Autobatterien geladen werden,
sondern auch von den E-Autos in die Ladestationen. Auch eine Ubertragung der
Energie zwischen den E-Autos selbst ist hier moglich. Ein zentraler Batteriespeicher

reguliert dabei das Stromnetz, so dass Uberlastungen verhindert werden.

Parkhauser kénnen aber auch auf andere Art und Weise zu einer besseren Mobilitat
in Stadten beitragen. So hat Zurich schon 1996 begonnen, in der City und den
umliegenden Quartieren mdoglichst viele oberirdische Parkplatze in unterirdische
Parkhauser zu verwandeln. Durch den sogenannten ,Historischen
Parkplatzkompromiss® wurde die Zircher Innenstadt fur den Fuf3- und Radverkehr
attraktiver gestaltet, die Gesamtzahl der Parkmdglichkeiten wurde aber nicht

reduziert.



In Norwegen soll schon 2022 ein emissionsfreies Containerschiff taglich 100
Container-Lkw ersetzen. Durch den Elektroantrieb des fur 120 Container gebauten
Schiffes bleibt die Luft sauber und trotzdem kommen die fur die Wirtschaft
notwendigen Container sicher an ihr Ziel. Solche Impulse missen wir mithehmen, um
Hamburgs Hafen zukunftsfahig machen, ohne den Wirtschaftsstandort zu

schwachen.

Um die Stral3en zu entlasten und das Stauaufkommen deutlich zu reduzieren, ist ein
attraktives Angebot fur den offentlichen Personennahverkehr (OPNV) unabdingbar.
Das heil3t unter anderem, den Ticketkauf zu vereinfachen und zu digitalisieren. Tallin,
London oder Oslo machen es vor. Ob mit einer Chipkarte oder einer App, der Kauf
von Tickets muss niedrigschwellig und komfortabel sein. Eine digitale Erfassung
der eigenen Bewegungen in Bahnen, Bussen und auf Fahren: die App errechnet den
gunstigsten Tarif. Ob am Tag, im Monat oder im Jahr. Individuelle Tickets, die sich an
die unterschiedlichen Lebensumstande anpassen. Aus der laufenden Erprobung in
Hamburg werden wir mit ,Check-in/Be-out® (CIBO) ein kluges System in die
Umsetzung bringen. Dieses fir den Fahrgastkomfort extrem wichtige Projekt darf
aber nicht auf die lange Bank geschoben, sondern muss zigig eingefiuihrt werden.
Gleiches gilt fur die Londoner Cycle Superhighways: gerdumige Radwege im
Stadtzentrum, die als ,Fahrradautobahnen die City mit den viel bewohnten
Stadtteilen verbinden. Kaum Ampeln, kein Autoverkehr. Sicherheit und Schnelligkeit

stehen hier im Vordergrund.

2. Wir machen Hamburg zum fihrenden Testfeld bei der
Erprobung und Umsetzung neuer technischer Innovation im

Mobilitatsbereich in Deutschland!

Wir wollen Hamburg bei der Mobilitatswende voranbringen. Aber die modellhafte
Erprobung und spatere Umsetzung technischer Innovationen sind gerade mit Blick
auf die notwendigen Ressourcen auch eine nationale Aufgabe — und dauern heute
von der Idee Uber die Erprobung bis zur Umsetzung noch immer viel zu lange. Um

die Mobilitat Hamburgs und dartber hinaus die Luftqualitdt Hamburgs sowie den
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Larmschutz zu verbessern, sind Investitionen in die Verbesserung bestehender
und alternativer Antriebstechnologien zwingende Voraussetzung. Dabei wird es
neben den richtigen Weichenstellungen der Hamburger Landespolitik auch

entscheidend auf die Unterstitzung aus Berlin ankommen.

Um die Akzeptanz von batterie- und wasserstoffbetriebenen Fahrzeugen in Hamburg
zu erhohen, ist die Schaffung einer flaichendeckenden Lade- und Tankinfrastruktur
wichtig. Fur den Verbraucher wird es nur dann attraktiv sein, auf ein Elektroauto
umzusteigen, wenn er die Moglichkeit hat, dieses ohne grof3eren Aufwand zu laden
bzw. mit Wasserstoff zu betanken, um bei Bedarf auch langere Strecken ohne lange
Unterbrechungen zuriicklegen zu kénnen. Daher missen in erheblichem Umfang
weitere Ladepunkte und Wasserstofftankstellen in Hamburg in den nachsten Jahren
hinzukommen. Bereits in den vergangenen Jahren wurden von der Bundesregierung
zahlreiche Forderprogramme aufgelegt, von denen Hamburg profitiert hat, so
zum Beispiel das Forderprogramm ,Elektromobilitat und Ladeinfrastruktur far
Elektrofahrzeuge in Deutschland®, das ,Nationale Innovationsprogramm Wasserstoff
und Brennstoffzelle*, das Foérderprogramm  ,Digitalisierung kommunaler
Verkehrssysteme" (u.a. fir autonomes Fahren) oder das ,Sofortprogramm Saubere
Luft® mit Uber 30 Mio. Euro fur E-Fahrzeuge und Ladeinfrastrukturen. Diesen Weg
einer deutschen Modellregion fir den ,Mobilitatswandel“ kann und muss Hamburg
konsequent gehen. Hamburg muss zu der Modellregion Deutschlands werden, in
der Mittel aus den aktuellen und zukinftigen Forderprogrammen flieBen, so zum
Beispiel fur den Ausbau einer Lade- und Tankinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge.
Innovative Antriebe, Luftreinhaltung und die Reduzierung von Larm machen eine

Stadt attraktiv — fir Menschen und fiir Unternehmen.

Der Bund arbeitet seit Jahren mit Hochdruck daran, die Digitalisierung im
Verkehrsbereich und damit die Verwendung intelligenter Verkehrssysteme und
intermodaler Mobilitatslésungen sowie die zunehmende Automatisierung und
Vernetzung im Individual- und offentlichen Personennahverkehr voranzutreiben.
Denn das automatisierte, spater das autonome, fahrerlose Fahren wird die

Fortbewegung nicht nur komfortabler, sondern die Mobilitat insgesamt sicherer,
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sauberer, effizienter und leiser machen. Vernetzte Systeme werden zukinftig ein
innovatives Verkehrsmanagement und neue Mobilitatskonzepte ermoglichen.
Voraussetzung hierfur ist der flachendeckende Ausbau der Infrastruktur fir den
Mobilfunkstandard 5G. Wir wollen auch in diesem Bereich des automatisierten und
vernetzten Fahrens Testfeld Nummer eins werden. Der 2021 in Hamburg
stattfindende Kongress fir Intelligente Transportsysteme (ITS) ist hierbei lediglich ein
Zwischenschritt und nicht das Ziel. Wir brauchen mehr als ein paar auf diesen

Kongress ausgerichtete Vorzeigeprojekte (,Showcases®).

3. Wir machen Hamburg zum Leuchtturm in Forschung und

Wissenschaft und schaffen einen ,,Rat der Mobilitatswende*!

Die Bedeutung der Beantwortung der Mobilitatsfrage fur Hamburg sollte sich auch im
Wissenschafts- und Forschungsangebot der Stadt widerspiegeln. An
verschiedenen Hamburger Hochschulen werden bereits Studiengdnge angeboten,
die u.a. die Mobilitatsforschung und das Mobilititsmanagement beinhalten.
Allerdings sind diese Studiengédnge meist in erster Linie ingenieurwissenschatftlich
ausgerichtet. Das Thema Mobilitat zeichnet sich jedoch dadurch aus, dass es viele
unterschiedliche Disziplinen vereint. Ein Mobilitatskonzept der Zukunft muss umwelt-
und klimapolitische Gesichtspunkte ebenso wie wirtschaftliche, technische,
stadtebauliche und sozialwissenschaftliche Aspekte beriicksichtigen.

Aufbauend auf bereits vorhandenen Studiengdngen im Bereich Infrastruktur und
Mobilitat wollen wir daher das Angebot an Studienplatzen in diesem Bereich
ausbauen und einen neuen interdisziplinaren Masterstudiengang ,Urbane
Mobilitat" aufbauen. Anders als bereits vorhandene Studiengange soll dieser
Studiengang die gesamte Breite des stadtischen Verkehrs umfassen und
interdisziplinar aufgebaut sein. Anzustreben ist dafir eine Kooperation von mehreren
im Themenfeld Mobilitat aktiven Hochschulen. Als Vorbild fur den Aufbau des neuen
Studiengangs dienen beispielsweise der Studiengang ,Urbane Mobilitat" an der
Technischen Hochschule Nirnberg oder der Studiengang ,Mobilitaitsmanagement”
an der Hochschule Rhein/Main in Wiesbaden.



Die Integration unterschiedlicher Perspektiven ist auch fur die Forschung im Bereich
Mobilitdt von entscheidender Bedeutung. Daher streben wir die Grindung eines
.Forschungsnetzwerks Hamburger Mobilitat" an. Dafur wollen wir die im Bereich
Mobilitat aktiven Hamburger Hochschulen, Unternehmen und Behdrden miteinander
vernetzen, um so die unterschiedlichen Kompetenzen zusammenzufiihren. Ziel ist,

urbane Mobilitat als Forschungsschwerpunkt in Hamburg zu etablieren.

Da der Prozess der Mobilitatswende ein langwieriger sein wird und schon ist, bedarf
es einer vertieften fachlichen Begleitung der politisch und stadtplanerisch
Handelnden. Die wissenschaftliche Begleitung und Steuerung der Prozesse ist
unabdingbar fir einen integrativen Ansatz der Stadtentwicklung. Hierfur braucht es
einen ,Rat der Mobilitatswende“ sowie eine Begleitung in Form einer Enquete-

Kommission.



[I. Mobilitat von morgen - Ziele und Mallhahmen auf sieben

wichtigen Handlungsfeldern fur Hamburgs Weq zur

Mobilitatsmetropole

Hamburg ist das pulsierende Herz einer Metropolregion mit tber funf Millionen
Einwohnern, Hafenstandort von Weltrang und Verkehrsdrehscheibe fur
Norddeutschland und nach Nordeuropa. Straf3en, Schienen, Geh-, Rad- und
Wasserwege sind die Lebensadern fur offentliches Miteinander, gesellschaftliche
Teilhabe und wirtschaftliches Wohlergehen in unserer Stadt. Ob auf dem Weg zur
Arbeit, zur Schule, zum Einkaufen, zum Kunden, zum Patienten, zum Sport oder um
Familie und Freunde zu besuchen — mobil zu sein, ist ein menschliches

Grundbedirfnis.

Heute muss die Mobilitatswende beginnen. Wir setzen dabei auf neue Angebote und
Anreize. Wir wollen Mobilitdt den Menschen auch nach deren Bedarfen und
Maoglichkeiten ermdglichen und nicht die Verkehrsmittelwahl diktieren. Hierbei
bekennen wir uns auch weiterhin zum Auto als Ausdruck individueller Mobilitét.
Gerade die Verschiedenheit der einzelnen Stadtteile und Quartiere erfordert ein
differenziertes System der Mobilitdt. Digitalisierung und technischer Fortschritt im
Verkehrsbereich sind dabei weder Selbstzweck, noch dirfen sie die Menschen
abhangen. Sie mussen den Menschen ,dienen”. Gleiches gqilt flr o6kologische
Aspekte bzw. die ,Umweltfrage”. Es ist fir uns eine Selbstverstandlichkeit, dass der
Verkehr umweltfreundlicher und die Mobilitat von morgen leise und sauber sein

sollen.



Handlungsfeld 1

Bahnen und Busse als Rickgrat der Mobilitat starken — Wie wir
mehr Menschen zum Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel
bewegen kdnnen
Rund 2,5 Millionen Menschen nutzen jeden Tag die verschiedenen offentlichen
Verkehrsmittel in Hamburg. Fast 800 Millionen sind es jedes Jahr. Busse und

Bahnen sind das Rickgrat der Mobilitdt in unserer Stadt. Doch dieses Ruckgrat

Jeidet”:

Verspatungen und Ausféalle nehmen zu. So erfolgten bspw. bei der S-Bahn im

Jahr 2018 5,7 Prozent aller Abfahrten zu spéat. Das war der zweitschlechteste

Wert seit 2011. Die Quote der ausgefallenen S-Bahnfahrten ist sogar auf den

hdchsten Wert seit 17 Jahren gestiegen.

- Die Fahrgastzuwachse bei Bus und Bahn haben die Dynamik friherer Jahre
l&ngst eingebif3t.

- Dazu haben sowohl die regelmafligen und zu hohen Fahrpreiserhbhungen als
auch die 2014 von der SPD eingefuhrten P+R-Gebuhren beigetragen.

- Vor allem der Hamburger Hauptbahnhof hat sich mit Gber 500.000 (Fahr-

)Gasten taglich zu einem gigantischen Nadel6hr entwickelt. 1.200 S- und U-

Bahnen sowie 800 Regional- und Fernverkehrsziige werden dort pro Tag

abgefertigt. Stérungen im und um den ,Verkehrsknoten“ Hauptbahnhof haben

daher massive Auswirkungen auf das gesamte Schienennetz und die

Zufriedenheit der Fahrgaste.

Kurzum: Die Attraktivitdt des Bahn- und Busfahrens in Hamburg steht machtig unter
Druck.
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Es kam daher nicht Uberraschend, dass laut der bundesweiten Referenzstudie
,Mobilitit in Deutschland* (MiD)? der Anteil der mit &ffentlichen Verkehrsmitteln in
Hamburg zuriickgelegten Wege aktuell mit 22 Prozent immer noch weit hinter dem
Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) von 35 Prozent liegt®. Allerdings
haben nur die offentlichen Verkehrsangebote das Potential, die groRen Verkehrs-
und Mobilitdtsprobleme wirklich zu l6sen. Daher ist es von grof3ter Wichtigkeit,
Bahnen, Busse und Fahren fir die Menschen in und um Hamburg noch attraktiver zu

machen.

Unsere Ziele als CDU sind daher

- , den Anteil der in Hamburg mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zurtickgelegten

Wege bis 2030 auf 35 Prozent zu steigern.

- , langfristig daftr zu sorgen, dass von jedem Punkt in der Stadt aus eine
Schnellbahnstation (S- oder U-Bahn) fuf3laufig innerhalb von 10 Minuten
erreichbar ist.

- mittelfristige Fahrgastzuwachsraten im HVV von zwei Prozent und mehr.
- hohere Kapazitaten und bessere Angebote fiir das Bahn- und Busfahren.

- eine deutliche Verbesserung der 6ffentlichen Verkehrsangebote A)
untereinander und B) mit anderen Verkehrsangeboten (= Vernetzung).

- mehr Akzeptanz fur Infrastrukturmaflinahmen durch frihere und bessere

Burgerbeteiligung.

- eine groéRere Transparenz, welche Kosten durch Infrastrukturmafl3nahmen fir

die Stadt und dadurch fiir die Menschen entstehen.

Dazu werden wir...

2 A

Siehe u.a.:
https://www.hamburg.de/contentblob/11914848/66802cb6f20f2b2e9d84c3da37054f5f/data/mid-2017-
%E2%80%93-kurzreport-hamburg-und-metropolregion.pdf, letzter Zugriff: 23.04.19.
%25 Prozent als Fahrer und 10 Prozent als Mitfahrer.
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das auf den Zahlgrenzen aus dem Jahr 1934 beruhende Ticket- und

Tarifsystems des HVV vereinfachen und u.a. durch folgende neue Angebote

und Anreize gezielt attraktiver machen:

e Im Laufe der kommenden Wahlperiode werden wir ein auf bestimmte
Personengruppen (bspw. Schuler, Azubis, Senioren) zugeschnittenes ,365-
Euro-Ticket” einflhren. Dieses besondere Angebot soll in einer
zweijahrigen Pilotphase auch fir Menschen gelten, die ihr eigenes Auto
zugunsten offentlicher Verkehrsmittel abmelden. Grundvoraussetzung ist
eine konsequente Ausweitung der 6ffentlichen Verkehrsangebote. Ohne
ausreichende Kapazitaten ware ein solches Ticket zum Scheitern verurteilt.

e Einfuhrung einer ,Fahrpreisbremse®, d.h. der durchschnittliche Ticketpreis
darf maximal in HOhe der Inflationsrate angehoben werden.

e Einfuhrung eines stark verginstigten Ehrenamtstickets unter dem Motto
.Freie Fahrt fir das Ehrenamt® zur Starkung des burgerschaftlichen
Engagements.

e Offnung der HVV-ProfiCard fir kleinere Unternehmen.

e Bessere preisliche Angebote fir Menschen mit kleinem Geldbeutel und in
besonderen Lebenslagen.

e HVV-Kombitickets bei GroRveranstaltungen werden zur Regel.

e Flug-, Bahnfernverkehrs- und Fernbustickets werden automatisch zu
Kombitickets (,Rail/Ride&Fly*; Vermerk ,City“ auf DB-Tickets).

e Das Tarifsystem des HVV fur Hamburg auf einen City- und einen
Aul3enbereichs-Tarif reduzieren.

wichtige Haltestellte zu Servicepoints weiterentwickeln, mit zusatzlichen

Diensten wie Paketannahme, HVV-Beratung, Reinigungsservice usw., um die

Nutzung von Bahnen und Bussen noch attraktiver zu machen.

einen echten 24-Stunden-Rhythmus bei Bahnen und Bussen einfuhren.

e Flexible Arbeitszeiten inklusive Nachtarbeit gehdren fur immer mehr
Menschen im Grofl3raum Hamburg zum Leben dazu.

die Kapazitaten der offentlichen Verkehrsangebote konsequent ausbauen.

Dieser Kapazitatsausbau ist die Grundvoraussetzung fir Hamburgs Weg zur

Mobilitatsmetropole.

in der Normal- und in der Hauptverkehrszeit bei S- und U-Bahnen nur noch

Voll- und/oder Langziige einsetzen.
12



eine Service- und Komfortoffensive fur 6ffentliche Verkehrsmittel ~ starten,

die u.a. folgende Punkte umfassen wird:

e Eine ,Hamburger Mobilitatskarte fir Alle, mit der eine Vielzahl an
Mobilitats- und Freizeitangeboten unabhangig vom jeweiligen
Verkehrsmittel und unabhéngig vom jeweiligen Verkehrsunterunternehmen/
Mobilitatsdienstleister glinstig und ,aus einer Hand“ genutzt werden
konnen.

e WLAN fur Alle an allen Haltestellen und Bahnhdfen sowie in samtlichen
Bahnen und Bussen ermdglichen.

e Rolltreppen und Fahrstihle an Bahnhofen und Haltestellen sowie im
offentlichen Raum sollen bei Defekten binnen maximal 24 Stunden repariert
sein.

e Elektronisch gesteuerte Leitsysteme fur Fahrgaste beim

Verkehrsmittelwechsel.

einen jahrlich wiederkehrenden ,Tag der Mobilitat” mit einem Schwerpunkt auf

offentliche Verkehrsangebote einflihren.

die technische Entwicklung hin zu einer Teil- und spater Vollautomatisierung
der S- und U-Bahnen unterstitzen, um dichtere Zugfolgen zu ermdéglichen,
und dies mit einer Beschaftigungsgarantie fur alle betroffenen Beschéaftigten
bei S- und U-Bahn kombinieren.

samtliche Schnellbahn- und Bushaltestellen barrierefrei machen.

den Videoschutz an Knotenpunkten sowie im Umfeld von Haltestellen und

Bahnhofen ausweiten.

folgende Infrastrukturprojekte im Schienenpersonenverkehr (SPV) in Angriff

nehmen:

e Realisierung der U5. Eine Anbindung der Arenen im Volkspark hat hierbei
hdchste Prioritat. Zudem sind der Baubeginn und die Fertigstellung des
westlichen Abschnitts, wie urspringlich geplant, zeitlich eng mit dem
Baubeginn und der Fertigstellung der anderen beiden Abschnitte zu

verkntpfen.
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e Verlangerung der Ul von Norderstedt-Mitte bis nach Ulzburg-Sid oder
Schaffung eines ,AKN-Sprinters* auf dieser Strecke zusammen mit
Schleswig-Holstein).

e Verlangerung der U2 bis Schnelsen-Nord und Prufung einer Verlangerung
bis nach Schleswig-Holstein.

e Verlangerung der U4 von den Elbbriicken tber Wilhelmsburg bis nach
Harburg inkl. der Option einer Weiterverlangerung bis Niedersachsen.

e Realisierung der S4 Ost von Altona Uber Wandsbek bis Bad Oldesloe.

e Realisierung der S4 West von Altona tUiber Pinneberg bis nach ElImshorn.

e Realisierung der S21 (= ,Elektrifizierung“) von Eidelstedt bis Kaltenkirchen.

e Prifung des Nachfragepotentials mit dem Ziel der Reaktivierung der
Bahnstrecke von Bergedorf nach Geesthacht.

e Konzept und Prifung der Machbarkeit einer S- oder U-Bahnverbindung
(inkl. eines neuen Schnellbahn-Elbtunnels) von Altona nach Harburg (ggf.
in Kombination mit Verlangerung der U4 nach Suden).

e Weitere ICE-Sprinterstrecken von und nach Hamburg.

einen Plan fiir eine langfristige Uberplanung bzw. grundsétzliche
Neuausrichtung des S- und U-Bahnnetzes vorlegen, um das ,Nadelohr®

Hauptbahnhof dauerhaft zu weiten.

e Ziel hierbei ist die Bildung von Tangentialverbindungen (von Punkten
aulRerhalb des Zentrums zu anderen Punkten au3erhalb des Zentrums) und
die Entlastung der Radialverbindungen (zum Zentrum hin).

die P+R-Angebote an Schnellbahnhaltestellen am Hamburger Stadtrand sowie

an groRen Zubringerstral3en und Autobahnen deutlich ausbauen, um den

Menschen einen attraktiven Umstieg auf die offentlichen Verkehrsmittel fur

Fahrten durch Hamburg im Allgemeinen und in die Innenstadt im Speziellen zu

ermdglichen (siehe auch HF 2).

prifen, wo zusatzliche Busspuren die Umlaufzeiten verbessern kénnen und

wie ein ,Bus-Rapid-Transit*-System (BRT) die Attraktivitat des Busfahrens

erhéhen kann.

das heutige Schnellbusnetz komplett das Stadtbusnetz integrieren.
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ein Programm auflegen, um Schnellbahnhaltestellen mit aktuell nur einem mit

mindestens zwei Ausgéngen zu versehen.
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Handlungsfeld 2

Stau stoppen, Verkehrsfluss verbessern — Wie wir die

Menschen vom Chaos auf Hamburgs Stral3en befreien kbnnen

Stau ist die ,Mutter aller Verkehrsprobleme®. Egal ob Unfélle, Luftschadstoffe oder
steigende Transportkosten: Stau schadet den Menschen, der Umwelt und der
Wirtschaft gleichermal3en. Leider wachst die ,Staustadt Hamburg“ seit Jahren
scheinbar unaufhaltsam. Dies erleben die Menschen aber nicht nur bei der
Fortbewegung im Alltag. Diese Entwicklung lasst sich auch objektiv mit Zahlen aus

unterschiedlichen Quellen abbilden, beispielsweise:

- Laut der im Januar veréffentlichten ,Staubilanz 20184 des Allgemeinen
Deutschen Automobilclubs (ADAC) stieg die Gesamtstaudauer auf den
Hamburger Autobahnabschnitten 2018 gegentiber dem Vorjahr noch einmal
um 2,3 Prozent auf 12.037 Stunden. Dies ist ein neuer Rekordwert und im
Vergleich zu 2015 mit 9.382 Staustunden sogar ein Anstieg um Uber 28

Prozent.

- Laut der im Februar vom Verkehrsdatenanbieter INRIX veroffentlichten
jahrlichen Studie zur Stauentwicklung in tiber 200 Stadten weltweit> stand
jeder Mensch 2018 in Hamburg durchschnittlich fast sechs Tage bzw. 139
Stunden im Stau. Unmittelbare Staukosten i.H.v. 760 Millionen Euro waren die

Folge.

Stau ist aber nicht nur die ,Mutter aller Verkehrsprobleme®, sondern hat auch viele
,Vater* bzw. Ursachen. Eine Vielzahl von Faktoren wirkt sich auf den Verkehrsfluss
aus. Einige davon sind von der Politik nicht direkt steuerbar. Dazu zéahlt u.a. das
wachsende Mobilitatsbedirfnis der Menschen in und um Hamburg. Andere
Einflussfaktoren sind sehr wohl durch politische Entscheidungen steuerbar oder

gehen sogar unmittelbar darauf zurlck.

* https://www.adac.de/der-adac/verein/aktuelles/staubilanz/, letzter Zugriff: 23.04.19.
® INRIX 2018 Global Traffic Scorecard*: http://inrix.com/scorecard/, letzter Zugriff: 23.04.2019.
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Ein Beispiel hierfir ist der StralRenbau. Egal ob Sanierung oder Neubau: Planung,
Koordinierung und Durchfihrung von Stral3enbaumalnahmen hangen unmittelbar
mit politischen Entscheidungen und daraus resultierendem Verwaltungshandeln

Zusammen.

Eine intakte Stral3eninfrastruktur ist eine Grundvoraussetzung fur moderne Mobilitat.
Bei einer Gesamtlange von knapp 4.000 Kilometer Fahrbahn bzw. 8.240 Kilometer
Fahrstreifen® ist klar, dass die Instandhaltung des Hamburger StraBennetzes eine
Mammutaufgabe ist. Stral3enbaustellen kommen vielerorts ,Operationen am offenen
Herzen“ gleich, sind aber ein notwendiges Ubel, um zukinftige Verkehrsinfarkte zu
vermeiden. Neben den zustandigen Stellen in den Bezirken oder dem Landesbetrieb
Stral3en, Bricken und Gewasser (LSBG) sind es oft auch Versorgungsunternehmen,
die Bau- bzw. Arbeitsstellen auf Stral3en und 6ffentlichen Platzen einrichten mussen,
um Infrastruktur zu pflegen, zu sanieren, zu erneuern oder auszubauen. Leider ist
aber ausgerechnet die Planung und Koordinierung der Stral3enbaustellen bereits in
der Gegenwart das Sorgenkind der Hamburger Verkehrspolitik. Dabei droht in den

kommenden Jahren u.a. mit

- der Sanierung der "HochstraBe Elbmarsch” und dem Ausbau der A7 sudlich
des Elbtunnels,

- der Uberdeckelung der A7 nordlich des Elbtunnels,

- dem Ausbau der A1,

- dem Bau der Hafenquerspange/-passage.

noch viel schlimmeres Ungemach fur die Mobilitat durch Baustellen in und um unsere
Stadt.

Doch nicht nur Staus im klassischen Sinne stehen der Mobilitat im Wege. Auch
andere Verkehrsbeschrankungen schaden dieser erheblich. Die 2018 auf Betreiben
der Umweltbehorde eingeflhrten bundesweit ersten Dieselfahrverbote schranken die

Bewegungsfreiheit der Halter von Uuber 200.000 in Hamburg zugelassenen

® Siehe u.a. die Burgerschaftsdrucksache 21/6798.
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Dieselfahrzeugen, die nicht die Abgasnorm Euro 6 fur Pkw bzw. Euro VI fur Lkw

erfullen, massiv ein.

Unsere Ziele als CDU sind daher,

- dass die Menschen mittelfristig innerhalb von 30 Minuten von jedem beliebigen
Punkt in der Stadt aus mit Bus und Bahn oder mit dem Auto das Stadtzentrum

erreichen konnen (= Mobilitatsgarantie).
- den Verkehrsfluss durch Angebote und Anreize nachhaltig zu verbessern.
- stauverursachende Parksuchverkehre zu reduzieren.
- die Gesamtstaudauer und die Gesamtstaulange deutlich zu reduzieren.

- die Staubildung vor allem im Berufsverkehr moglichst schon vor der

Stadtgrenze zu stoppen.

- das Baustellenmanagement der Stadt und die Baustellenkoordinierung mit den

Umlandgemeinden bzw. den Nachbarbundeslandern erkennbar zu verbessern.

Um diese Ziele zu erreichen, wollen wir...

- zusammen mit den zustandigen Stellen in den Nachbarbundeslandern ein
integriertes Verkehrskonzept (Stral3en, Schienen und Wasserwege) fur den

Ballungsraum Hamburg erarbeiten.

- eine Koordinierungsstelle fur Strallenbaustellen in der Metropolregion

einrichten.

e Diese ist mit eigenem Personal und eigenen Entscheidungskompetenzen
auszustatten.
- zusammen mit dem Bund die Infrastruktur fur den Mobilfunkstandard der
funften Generation (5G) so ausbauen, dass Hamburg spatestens 2025 mit 5G
ausgestattet ist, um die Datenmengen fur das automatisierte und vernetzte

Fahren verarbeiten zu kdnnen.
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die politisch motivierten, ineffektiven und mobilitatsfeindlichen Diesel-
Fahrverbote schnellstmdglich aufheben, indem wir die vom Bund dafur

geschaffenen Erleichterungen vollumfanglich nutzen.

,Grine Wellen® durch stufenweise Ausrustung samtlicher Ampeln mit

intelligenter und schnellerer Steuerungselektronik fordern.

die Parkplatzvernichtung stoppen, das Zweite-Reihe-Parken Uberflissig

machen und Parksuchverkehre reduzieren, indem wir

e die Zahl der P+R-Stellplatze in Hamburg von heute knapp 8.000 bis 2025

auf 12.000 erh6hen.
e ror allem an den Haupteinfallstra3en und -pendlerrouten in den auf3eren
Stadtteilen sowie an Schnellbahnhaltestellen bestehende P+R-Anlagen

erweitern und neue P+R-Anlagen errichten.

auf die Umlandgemeinden und Nachbarbundeslander zuzugehen, um auch
durch Zuschuisse der Freien und Hansestadt Hamburg die Zahl der P+R-
Stellplatze im Einzugsgebiet des HVV aul3erhalb Hamburgs bis 2025 auf

mindestens 25.000 zu erhéhen.
e die P+R-Geblhren abschaffen.

e stadtweit den Bau von Quartiers- und Tiefgaragen fordern, in denen

standardmafiig ein Pool an Elektro-Car-Sharing-Fahrzeugen bereitgestellt

wird.

e Kooperationen mit privaten Parkhaus-Betreibern ausbauen.

e die Preise fur das Parken der Fluggaste in den flughafeneigenen
Parkhausern senken, deren Auslastung ganzjahrig erhéhen und den

Parkdruck fur die Bewohner im Flughafenumfeld mildern.

auf die zustandigen Stellen im Bund zugehen und die Nachbarlander bei der
Umsetzung folgender auch fir den Verkehr und die Mobilitat in Hamburg

wichtiger Infrastrukturprojekte unterstitzen:

e Weiterbau der A20 (,Kistenautobahn®) von Bad Segeberg bis zur Al (in
Richtung Bremen) inkl. einer Elbquerung bei Gliickstadt.

e A26 Ost (,Hafenquerspange®).
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e Fertigstellung A 21 (als Ost-Umgehung Hamburg) zwischen Kiel (B76) tber
die A24 bis zur A39 bei Luneburg.

im Verbund mit Partnern in der Metropolregion und anderen Grof3stadten in
Deutschland eine zweijahrliche Erhebung der Daten von ,Mobilitéat in
Deutschland® (MiD) anstreben.

in Kooperation mit Kammern, Verbanden und Betrieben Mdéglichkeiten prifen,
durch mehr Home Office und dezentrale Sharing-
Gemeinschaftsarbeitsplatze sowie flexiblere Arbeitszeiten vor allem die
Verkehrsbehinderungen in den Hauptverkehrszeiten zu reduzieren.

die Auftragsvergabe stadtischer Stellen an Bauunternehmen Uber das Jahr
hinweg verstetigen, um der in den letzten Jahren zu beobachtenden Haufung
von Baustellen in der zweiten Jahreshalfte entgegenzuwirken.

den Menschen ein modernes, leicht verstandliches
Baustelleninformationssystem zur Verfigung stellen, das samtliche
Baustellen umfasst und online sowie als Smartphone-App jederzeit abrufbar ist.
zusatzliche Anreize zum Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel schaffen
(siehe HF 1).
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Handlungsfeld 3

Stadt der kurzen Wege — Wie wir es den Menschen einfacher
machen konnen, sich durch ,ihre” Stadtteile und Viertel zu
bewegen
Hamburg lebt von seinen Bezirken. Das Leben findet in den Stadtteilen statt. Die
Hamburger lieben ,ihre® Viertel. Egal ob Bezirke, Stadtteile oder Quartiere: Diese

haben alle ihr ganz eigenes Gesicht und unterscheiden sich z.T. erheblich. So ist es

ein weites Feld

zwischen Rahlstedt mit Gber 90.000 Einwohnern und dem Spadenland mit rd.

500 Einwohnern.

- zwischen Wilhelmsburg mit einer Flache von rd. 35 Quadratkilometern (km?)

und der Sternschanze mit 0,5 km?.

- zwischen Wandsbek mit einem Strallennetz von 1.941 Kilometern
Fahrbahnlange und Bergedorf mit einem Stral3ennetz von 864 Kilometern

Fahrbahnlange.

- Harburg, wo die Menschen acht Prozent ihrer Wege mit dem Rad zurticklegen,

und Altona, wo dieser Anteil bei 22 Prozent liegt.

Neben stadtweiten und Ubergeordneten MalRBnhahmen braucht es daher gerade mit
Blick auf die verschiedenen Viertel, Stadtteile und Bezirke gezielt zugeschnittene
MalRnahmen. Dies gilt umso mehr, als dass ,Mobilitat in Deutschland® (MiD) in der
2018 veroffentlichten, aktuellen Fassung diesbeziglich zwei Interesse Befunde

zutage gefordert hat:

1. Der Lowenanteil der Mobilitat erfolgt im Wohnumfeld: Die Hamburgerinnen
und Hamburger legen rund zwei Drittel ihrer taglichen Wege fir/zu
Freizeitaktivitdten, Einkaufen und sonstigen Erledigungen zurtick. Wege zur
Arbeits-/Ausbildungsstatten sowie dienstlichen/geschéftlichen Zwecken sind nur

fur ein Drittel der zuriickgelegten Wege der Grund.
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2. Mehrere kurze und mittlere, statt einzelner langer Wege: Einerseits legen
die Menschen aktuell jeden Tag im Durchschnitt rund 38 Kilometer in der Stadt
zurtick (2008: 32 Kilometer). Diese verteilen sich aber durchschnittlich auf Gber

drei Wege und damit mehr als friher.

Unterwegssein in Hamburg bedeutet also weit mehr als nur der Weg zur Arbeit und

zurick.

Eine hierbei immer wichtiger werdende Frage ist, wie das Problem der sogenannten
Jetzten Meile“ geldst werden kann. Im engeren Sinne wird damit im Bereich der
Warenlogistik die Herausforderung bezeichnet, die Wege zwischen Paketzentren und
Endkunden so kurz wie moglich und die Zahl der entsprechenden Fahrten so gering
wie mdglich zu halten. Dadurch soll die Beeintrachtigung des Verkehrsflusses durch
auf der Fahrbahn oder auch auf Rad- oder Gehwegen haltende Lieferfahrzeuge
verringert werden. Mittlerweile hat sich das Verstandnis der letzten Meile auch auf
den Bereich der Personenbeférderung ausgeweitet. Ist die Distanz zwischen einer
eine Bahn- bzw. Bushaltestelle und der eigenen Haustlir zu weit oder zu
beschwerlich, werden die Menschen im Zweifel gleich fir den gesamten Weg auf das
Auto zurickgreifen. Wie also kdénnen wir es den Hamburgern einfacher machen,

diese letzte Meile im eigenen Wohnumfeld zuriickzulegen?

Unsere Ziele als CDU sind daher,
- die Mobilitatsangebote im Wohnumfeld der Menschen zu verbessern.

- die Strecken zu den Freizeit- und Nahversorgungsangeboten so kurz wie
maoglich zu halten.
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- den gemeinsamen Anteil der in Hamburg zu Ful3 oder mit dem Rad
zuruckgelegten Wege von heute 42 Prozent im Laufe des kommenden
Jahrzehnts auf 50 Prozent zu steigern.’

Um diese Ziele zu erreichen, wollen wir...

- einen integrierten Masterplan fir Wohnen, Wachstum, Mobilitat entwickeln.

- eine gezielte Ausweitung des Bedienungsgebietes der Sharing-/Leih-
Angebote fir Autos, Fahrrader und Roller auf die auReren bzw. bisher nicht
erschlossenen Stadtteile sowie eine Ausweitung Uber die Stadtgrenzen in
unmittelbar dahinter liegende Ortschaften im Umland wie z.B. Meckelfeld, Neu
Wulmstorf, Norderstedt oder Wedel.

- regelmalige Burgerforen zu Mobilitdtsfragen und Verkehrsangeboten in den

Bezirken durchfihren.

- eine Hamburger Struktur im Sinne der ,Berliner Mobilitatshilfsdienste*®

aufbauen und von stadtischer Seite finanziell fordern.

e Dieses Angebot richtet sich an Personen, die z.B. aufgrund Alter,
Behinderung oder Krankheit ihre Wohnung nicht mehr aus eigener Kraft

verlassen kénnen. Motto: ,Drauf3en spielt das Leben — Wir bringen Sie hin!*
- ein ,Bundnis furs Zu-Ful3-Gehen und bessere Gehwege" schliel3en.

- eine Sanierungsoffensive fur Gehwege starten, damit aus Stolperfallen
wieder Burgersteige werden. In diesem Rahmen werden wir u.a. fir jeden

Bezirk einen eigenen Forderfonds zur Gehwegsanierung auflegen.

- die Wartezeiten fir FuRganger an Ampeln mit Anforderungstaster deutlich

reduzieren.

- eine Koordinierungsstelle fur ,Aktive Mobilitat“ (schliel3t Rad- und FulR3verkehr

mit ein) einrichten.

" Aktuell sind es laut MiD zusammen 42 Prozent, davon 27 Prozent zu FuR zuriickgelegte Wege und
15 Prozent mit dem Rad zurlickgelegte Wege.
® http://www.berliner-mobilitaetshilfedienste.de/, letzter Zugriff: 23.04.19.
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eine Uberprifung der HVV-Buslinien auf Optimierungsbedarfe in Bezug auf
Linienfihrung und Haltestellenabstande. Busse sollen zur
QuartierserschlieBung (,Quartiersbusse®) und als Zubringer zu

Schnellbahnhaltestellen fungieren.

neue Bushaltestellen in bisher gering mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

erschlossenen Gebieten schaffen.

den Larmschutz auf und entlang der Bahnstrecken und vor allem mit Blick

auf Wohngebiete in Hamburg deutlich verbessern.

ein Programmen entwickeln, um Schnellbahnhaltestellen mit aktuell nur
einem mit mindestens zwei Ausgangen zu versehen, um bisher zu lange

Wege zu S- und U-Bahnen zu verkurzen.

ein Pilotprojekt zur Nutzung von Supermarktparkplatzen auf3erhalb der

Geschéftszeiten durch Anwohner starten.

nach Mdglichkeiten suchen, ebenerdige Supermarktparkplatze zu

Uberdachen, dartber zusatzliche Wohn- und Gewerbeflachen zu gewinnen.

die 2014 aulRRer Kraft gesetzte Stellplatzpflicht wieder einfihren und in der
Hamburgischen Bauordnung mit der verbindlichen Vorgabe von 0,8 Pkw-

Stellplatzen pro Wohnung zu verankern.
bei Nachverdichtungen ebenerdige Parkplatze durch Parkpaletten ersetzen.

ein flachendeckendes Angebot mit sogenannten ,on-demand*“-Diensten an

Schnellbahnhaltestallen aufbauen, um das Problem der ,letzten Meile* zu l0sen.
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Handlungsfeld 4

Wohlstand durch Mobilitat — Wie wir den Unternehmen helfen

und den Wirtschaftsverkehr starken konnen

Die Hanse verpflichtett Hamburg ist seit Jahrhunderten eine bedeutende
Handelsstadt und ein Hafenstandort von internationalem Rang. Der Transport von
Waren und Gutern jeglicher Art ist nicht nur ein Markenzeichen unserer Stadt. Er ist
sogar von uberragender Bedeutung fir den Wohlistand und das wirtschaftliche
Wohlergehen der hiesigen Betriebe und ihrer Beschaftigten. Intelligent und effizient
gesteuerte Guterverkehre sind von grof3ter Wichtigkeit fur den Standort Hamburg.
Doch auch der wachsende Dienstleistungssektor, bspw. Pflegedienste als
Bestandteil der Gesundheitswirtschaft, und das Handwerk sind auf gute

Mobilitdtsangebote und moglichst wenig Verkehrsbeschrankungen angewiesen.

Insgesamt...

- haben 108.000 Betriebe einen/ihren Sitz in Hamburg (Stand 2016).

- werden jahrlich Waren im Wert von 68,3 Mrd. Euro nach Hamburg ein- und
Waren im Wert von 54,7 Mrd. Euro ausgefiihrt (Stand 2016).

- wurden alleine im Hamburger Hafen 2017 8,8 Millionen Standardcontainer
(TEU) umgeschlagen, von denen Uber 60 Prozent bzw. 5,5 Millionen TEU im
sogenannten ,Hafenhinterlandverkehr” weitertransportiert wurden.

- erfolgt der Hafenhinterlandverkehr wiederum zu 55 Prozent mittels Lkw und
~nur‘ zu 42,8 Prozent per Bahn und zu 2,2 Prozent per Binnenschiff.

- arbeiten in Hamburg rd. 1,25 Millionen Erwerbstétige in den verschiedensten

Branchen.

Gute Arbeitsbedingungen und gute Bedingungen fur die Wirtschaft hangen
unmittelbar zusammen. Die elementare Rolle des Wirtschaftsverkehrs fir den
Standort Hamburg wurde in den vergangenen Jahren allerdings leichtfertig unter den
Teppich gekehrt. Ganz im Gegenteil: Viel zu oft wurde dieser nur als eine beliebig

veranderbare Variable bei der Erfullung verkehrsdkologischer Ziele behandelt.
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Unsere Ziele als CDU sind daher,

- Hindernisse fur den Wirtschaftsverkehr in Hamburg ohne Abstriche bei der

Verkehrssicherheit zu reduzieren.

- mehr Waren auf Schienen und auf dem Wasser und weniger auf der Stral3e zu

transportieren.

- den Durchgangsverkehr von Lkw in der Innenstadt sowie in den Wohngebieten
durch zusatzliche Schienen- und Autobahninfrastruktur um Hamburg herum zu

lenken.

Um diese Ziele zu erreichen, wollen wir...
- ein Lkw-Leitkonzept fur die gesamte Stadt entwickeln.

e Zielist die ideale Erreichbarkeit aller Gewerbegebiete bei gleichzeitiger
Vermeidung von Lkw-Verkehr durch Wohngebiete, wodurch die
Verkehrssicherheit gefordert, der Verkehrsfluss verbessert sowie Larm- und
Schadstoffemissionen verringert werden. Mittel zum Zweck wird ein Lkw-

Routenplan sein.

- eine Tunnellésung als zukinftige Kéhlbrandquerung. Als Teil der
Haupthafenroute hat diese Mal3nahme hochste Dringlichkeit.

- die Zahl der Ladezonen fur Lkw und Kleintransporter in Hamburg deutlich

erhohen.

e Nachteilen fir Anwohner soll durch eine zeitliche Eingrenzung der Nutzung
entsprechender Flachen entgegengewirkt werden.
e Samtliche Ladezonen sollen digital erfasst und ihre Verfiigbarkeit online in

Echtzeit abrufbar sein.

- die Paketzustellung per Drohne in einem raumlich begrenzten Testgebiet

erproben.
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an dem Grundsatz ,Leistungsfahige Hauptverkehrsstrafien,

verkehrsberuhigte WohnstralRen® festhalten.

e Stadtweit Tempo 30 wirde zu Ausweichverkehren durch Wohngebiete

fuhren und die Unfallgefahr massiv erhéhen.
das Handwerkerparken deutlich erleichtern.

unter Einbeziehung der zustandigen Stellen des Bundes und der
Nachbarbundeslander das Schienennetz im und zum Hamburger Hafen

ausbauen und modernisieren.

ein Lieferverkehrskonzept fir Hamburg zur Vermeidung von Mehrfachfahrten

entwickeln, eine Initiative zur Bindelung des Lieferverkehrs starten und in
diesem Rahmen die Errichtung von dezentralen Paketboxen, die

lieferdienstiibergreifend besttickt werden kénnen, fordern.
dezentrale 3D-Druckzentren fordern, um Lieferketten zu verkiirzen.

betriebliches Mobilitatsmanagement fordern.
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Handlungsfeld 5

Sicher durch die Stadt — Wie sich die Menschen angst- und

unfallfrei durch Hamburg bewegen kénnen

Rund 185 Mal kracht es jeden Tag auf und an Hamburgs Stral3en. Auch 2018
ereigneten sich in unserer Stadt immer noch fast 68.000 Verkehrsunfalle, bei denen
8.831 Personen leicht-, 857 schwer- und sogar 29 tédlich verletzt wurden®. Vor allem
FuRganger, Kinder und Senioren, gemeinhin die schwachsten aller
Verkehrsteilnehmer, sind gefahrdet. Angesichts dieses Leids erscheint der durch
Verkehrsunfalle in Hamburg verursachte volkswirtschaftliche Schaden (622.763.000

Euro 2018) fast nebensachlich und ist dennoch gigantisch.

Die bislang von SPD und GRUNEN zum Credo verklarte blumig-unverbindliche

Vision Zero*“'®

reicht im Kampf gegen Verkehrsunfélle bei Weitem nicht aus. Dies
war allerdings bereits vor dem Bekanntwerden der diesjahrigen Unfallzahlen klar. So
hatte beispielsweise bereits 2017 eine Studie im Auftrag des Gesamtverbandes der
Deutschen Versicherungswirtschaft (GDV) ergeben, dass Hamburg die
,Raserhauptstadt‘ unter Deutschlands Grof3stadten ist und dass die Raser vor allem
nachts Gas geben™. Raser, Drangler und Rotlichtsiinder sind aber keine harmlosen
Verkehrsrowdys und Asphaltcowboys, sondern eine rollende Gefahr fir sich und alle
Anderen. Und trotzdem ist die Zahl der Verkehrsgrof3kontrollen unter der SPD von 77
(2012) auf 51 im vergangenen Jahr gesunken. Auch das Niveau der mobilen
Verkehrsiberwachung lag 2018 mit 4.766 sogenannten Messeinheiten deutlich unter

den Werten friherer Jahre (z.B. 2014: 5.623 Messeinheiten).

Doch nicht nur diese objektive, weil durch Zahlen untermauerte, Unsicherheit
schrankt die Bewegungsfreiheit der Menschen in unserer Stadt ein. An vielen Stellen

sind es zu dunkle Platze und Wege, die vor allem das subjektive

° Siehe Birgerschaftsdrucksache 21/16321.

1% Damit ist das zeitlich nicht naher definierte Ziel gemeint, die Zahl der bei Verkehrsunfallen schwer-
und todlich verletzten Personen auf Null zu senken.

M hitps://www.gdv.de/de/medien/aktuell/lhamburg-ist-neue-metropole-der-temposuender-8200, letzter
Zugriff: 23.04.19.
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Sicherheitsempfinden der Menschen negativ beeinflussen. Ahnliches gilt fur die nicht
ausreichende Prasenz von Sicherheitspersonal in den o6ffentlichen Verkehrsmitteln
und fir den eklatanten Mangel an Videoschutz an sowie im Umfeld von Haltestellen
und Bahnhofen. Solche ,,Angstraume“ sind Gift fiir die Mobilitat in Hamburg.

Mobilitat darf nicht nur etwas fur Mutige sein.

Unsere Ziele als CDU sind daher,

- dass Hamburg die verkehrssicherste Grof3stadt in Deutschland wird.

- dass die Verkehrssicherheit wieder das oberste Gebot der Verkehrspolitik

wird.
- die Zahl der Verkehrsunfalle in Hamburg spirbar und nachhaltig zu senken.

- dass die Menschen sich unabhangig von der Verkehrsmittelwahl sicherer

fuhlen, wenn sie sich in Hamburg fortbewegen.

- die Fallzahl der Fahrzeug- und Fahrraddiebstéhle zu senken und die
Aufklarungsquoten bei diesen Delikten deutlich zu erhdhen.

Um diese Ziele zu erreichen, wollen wir...
- fur jeden Bezirk ein eigenes Konzept zur Schulwegsicherung entwickeln.

e Nicht nur die Bereiche unmittelbar vor Schulen sind abzusichern, sondern

auch und gerade die Wege im erweiterten Umfeld der Einrichtungen.

- ein Kreisverkehrprogramm auflegen. Kreisverkehre werden bei Neuanlage
von Kreuzungen und auch bei bestehenden StralRenschnittpunkten regelhaft

geprift.

- eine ,Beleuchtungsoffensive” gegen dunkle Ecken, Platze, StralRen und

Wege starten.
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¢ In diesem Rahmen sollen unter anderem die Moéglichkeiten der
bedarfsorientierten, stromsparenden LED-Beleuchtung getestet sowie der

Freischnitt an Verkehrsflachen intensiviert werden.

den Videoschutz an Knotenpunkten sowie im Umfeld von Haltestellen und

Bahnhofen ausweiten.

den Videoschutz an sowie im Umfeld von Parkhausern und

Fahrradabstellanlagen ausweiten.
gezielt gegen das Parken in Zweiter-Reihe vorgehen.

die Zahl der Gehsteigabsenkungen und Querungshilfen (fur altere sowie in

ihrer Mobilitat eingeschrankte Personen) gezielt erhéhen.

die Zahl der Ampeln mit Restzeitanzeige (,Countdown-Ampeln®) fur

FuRganger deutlich erhéhen.

eine sich an Hamburger Betriebe richtende landeseigene Pramie zur Férderung
der Nachristung von Bestands-Lkw mit Abbiegeassistenzsystemen auflegen.

samtliche Lkw und Busse ab 3,5 Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht im
Eigentum der Freien und Hansestadt Hamburg und der stadtischen
Unternehmen (inkl. HOCHBAHN und VHH) bis Ende 2019 mit einem
Abbiegeassistenzsystem ausstatten.

bei allen Strallenbaumaflinahmen vorgeschaltete Sicherheitsaudits
durchfthren.

eine stadtweit tatige Taskforce zur ,Bek&dmpfung von Unfallschwerpunkten®

einrichten.

die Polizei in die Lage versetzen, sowohl mit Blick auf den motorisierten als
auch auf den nicht motorisierten Verkehr mehr GroRRkontrollen, mehr mobile
Verkehrskontrollen und mehr Verkehrssicherheitsaktionen durchzufiihren

und die Ermittlungen bei Fahrzeug- und Fahrraddiebstahlen zu intensivieren.
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Handlungsfeld 6

Mehr Mobilitat mit weniger Emissionen — Wie alternative
Antriebe und schadstofffreie Fortbewegungsmittel wie das

Fahrrad den Menschen und der Umwelt helfen kénnen

Alternative Antriebsformen sind fir die Gestaltung moderner Mobilitat in einer
Millionenmetropole wie Hamburg von Uberragender Bedeutung. Diese sind anders
als klassische Verbrennungsmotoren ideal geeignet, das ungebrochene Bedirfnis
der Menschen nach Mobilitat einerseits und die Erfordernis der umweltvertraglichen

Fortbewegung andererseits in Einklang zu bringen.

Auch die Forderung alternativer Antriebsformen kann nur mit Angeboten und
Anreizen zum Erfolg fuhren. Die CDU-geflihrte Bundesregierung hat dies bereits seit
Langerem verstanden und in den vergangenen Jahren mit der ,Kaufpramie fur E-
Autos” und dem ,Bundesprogramm Ladeinfrastruktur wichtige Schritte in die richtige
Richtung unternommen. Besondere Bedeutung hat in diesem Zusammenhang auch
das vom Bund aufgelegte ,Sofortprogramm Saubere Luft. Im gesamten
Forderzeitraum 2017-2020 wird Hamburg alleine hieriber rund 60 Millionen Euro,

169 Elektroautos und 116 Elektrobusse und zwei Sonderfahrzeuge erhalten.

Solche MaRRnahmen muissen allerdings auch auf Landesebene durch zusatzliche
Malnahmen unterstitzt werden, um ihre volle Wirkung entfalten zu kénnen. Bislang
ist vollkommen offen, ob aus den alternativen Antrieben in Hamburg doch noch eine
Erfolgsgeschichte wird. Wichtig ist fur uns als CDU, dass die Forderung alternativer

Antriebsformern bzw. alternativer Energien technologieoffen geschieht.

Unsere Ziele als CDU sind daher,

- die Umstellung auf kohlenstofffreie Energietrager (,Dekarbonisierung®) im

Verkehrs- und Mobilitdtsbereich grundsatzlich technologieoffen zu gestalten.
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- eine flachendeckende Lade- und Tankinfrastruktur fur batterie- und
wasserstoffbetriebene Fahrzeuge zu schaffen.
- dass 2025 mindestens jedes vierte neu in Hamburg zugelassene Kraftfahrzeug

Uber einen Antrieb ohne CO,-Emissionen verflgt.

Dazu werden wir...

- uns weiterhin fur die Umsetzung jener Punkte unseres 2016 vorgestellten
Radverkehrskonzeptes einsetzen, die bisher nicht umgesetzt wurden. Dazu

zahlen u.a.:

e Die Einrichtung eines Sonderfonds zum Ausbau und zur Sanierung von
Radwegen. Diese sollen in der Regel als Hochbord eingerichtet und vor
Kreuzungen ausreichend frih in den Sichtbereich des motorisierten
Verkehrs verschwenkt werden.

e Die Einrichtung von FahrradschnellstraRen bzw. Fahrradautobahnen,
Potentialstrecken sind u.a. die Trasse der stillgelegten Bahnstrecke
zwischen Hamburg-Ohlsdorf und Hamburg Ochsenzoll sowie die neue
Trasse der verlegten Wilhelmsburger Reichsstralie.

e Die umfassende Ausweitung des Angebots an Fahrradstellplatzen an
Aufkommensschwerpunkten wie beispielsweise Schnellbahnhaltestellen,
den Verkehrsknotenpunkten auf3erhalb der City, Einkaufszentren, Kinos,
Hochschulen wenn mdglich durch Fahrradstationen oder Fahrradgaragen.

Letztere dienen zugleich der Diebstahlpravention.

- in der kommenden Wahlperiode an jeder Schnellbahnhaltestelle, jeder
Busumsteigeanlage sowie in jedem Stadtteilzentrum eine StadtRAD-und eine

Fahrradservicestation einrichten.

- die Zahl der Elektro-Ladepunkte in Hamburg bis zum Jahr 2021 auf 3.000
erhohen und hierbei einen klaren Schwerpunkt auf die Erhéhung der Zahl der

Schnellladepunkte setzen.

- bis 2021 zehn Wasserstofftankstellen in Hamburg errichten.

32



die Verbreitung von Elektrokleinstfahrzeugen (beispielsweise E-Kickboards,

E-Skateboards, E-Longboards, E-Bikes und Monowheels) unterstitzen.

e Diese emissionsarmen Vehikel helfen auch bei der Uberwindung der

Jetzten Meile”.

in einem Pilotprojekt auf festgelegten Routen den Einsatz von Flugtaxis

erproben.

ein Pilotprojekt zur Erprobung umweltfreundlicher Mobilitatsformen in
einem begrenzten Viertel in Ottensen untersttitzen, welches durch ein
umfangreiches Paket an Angeboten und Anreizen einen Verzicht auf das

eigene Auto ermdglichen soll.

die Nutzung von (nachgeristeten) StralRenlaternen als Ladepunkte

ermdglichen.

die Errichtung privater Ladepunkte in Eigentimergemeinschaften erleichtern

und uns auf Bundesebene fir eine steuerliche Forderung einsetzen.

im kommenden Jahrzehnt mit der Ausnahme bestimmter Rettungs- und
Einsatzfahrzeuge samtliche Fahrzeuge stadtischer Stellen auf alternative

Antriebe umristen.

auf einem Testabschnitt in einem Pilotprojekt einen innovativen Radwegbelag
(,Solarstral3e®) testen, der Strom erzeugen, den Weg beleuchten und bei

Schnee und Eis beheizen kann.



Handlungsfeld 7

Unterwegs auf Fliissen und Fleeten — Wie Hamburg sein
grol3es Potential bei der Beférderung auf dem Wasser endlich

voll entfalten kann

Mobilitat darf nicht nur mit zwei oder vier Radern, mit oder ohne Motor, auf oder
neben den Strallen gedacht werden. Mobilitdt muss weitergedacht werden. Dazu
gehort, Hamburgs Rolle als ,Wasserstadt® starker in den Fokus verkehrspolitischer

Uberlegungen zu riicken:

- Rund acht Prozent (= 61 km?) der gesamten Stadtflache (= 755,1 km?) liegt
,unter Wasser*. Deutschlandweit sind es nur 2,3 Prozent.*

- Dazu nehmen die landseitigen Bereiche des Hamburger Hafens mit 71 km?
sogar knapp ein Zehntel der Stadtflache ein.

- Die Gesamtlange der Oberflachengewasser auf Hamburger Stadtgebiet betragt
944 Kilometer, von denen immerhin 258 Kilometer bzw. 27 Prozent ,schiffbar®
sind. Darunter sind vor allem die eine Lange von knapp 200 Kilometern

umfassenden ,Gewasser erster Ordnung® wie Alster, Bille, Elbe und Este.

Angesichts dieser Zahlen ist unmittelbar klar, dass Hamburg sein Potential bei der
offentlichen Personenbefdrderung mit den aktuell gerade einmal sechs Elb-Fahrlinien
im Dienste der HADAG bei Weitem nicht ausschopft. Dies stol3t bei den Menschen
zunehmend auf Unverstdndnis. So hatte u.a. die von der CDU 2016 entfachte
Diskussion uber eine Wiederbelebung der Linienschifffahrt auf der Alster gezeigt,
dass zahlreiche Menschen sich eine Ausweitung der zurzeit nur touristischen
Zwecken dienenden Alsterschifffahrt als Ergédnzung zu bestehenden, aber bereits

aus- oder gar Uberlasteten Angeboten bei Bahnen und Bussen wiinschen.

Viele Burger und Fachleute glauben, dass eine Wiederbelebung des o6ffentlichen

Nahverkehrs auf den schiffobaren Gewéssern die Qualitdt der offentlichen

2 hitps://Iwww.umweltbundesamt.de/daten/flaeche-boden-land-oekosysteme/flaeche/struktur-der-
flaechennutzung#textpart-1, letzter Zugriff: 23.4.19.
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Verkehrsmittel insgesamt verbessern und fir viele Menschen eine attraktive
Erganzung darstellen wirde. Die Vorteile des offentlichen Nahverkehrs auf der
Aulenalster liegen auf der Hand:

1. Im Vergleich zum StraBen- und Schienenbau sind die Investitionskosten
vergleichsweise gering.

2. Zusatzliche Kapazitaten im morgen- und abendlichen Berufsverkehr kénnen
geschaffen werden.

3.  Es gibt keine Konflikte mit dem Individual- und dem Radverkehr und ganz neue
Potentiale, verschiedene Verkehrsmittel miteinander zu verbinden.

4.  Schiffe bzw. Fahren werden im Gegensatz zu Bahnen oder Bussen als deutlich
angenehmer empfunden und haben oftmals eine héhere Akzeptanz. Das erhoht
die Chance, Fahrgaste zu gewinnen, die bisher das Auto benutzen.

Doch selbst beim Guterverkehr auf der Elbe und ihren Seitenarmen bestehen noch
Ausbaupotentiale. Sogenannte ,Container-Taxis“ bieten die Moglichkeit,
Standardcontainer umweltfreundlich und ohne zusatzliche Belastung fur das
Stral3ennetz zu transportieren. Das immense Entwicklungspotential zeigt sich unter
anderem dadurch, dass sich das Transportvolumen der ,Container Taxi“-Sparte der
Hamburger Eckelmann Gruppe im Geschéaftsjahr 2018 im Vorjahresvergleich fast
verdoppelt hat und fur das laufende Jahr weitere, deutliche Steigerungen erwartet
werden®®. Umwelt- wie mobilitatsfreundliche Potentiale wie diese miissen weiter

gedacht und genutzt werden.

Unsere Ziele als CDU sind daher

- die Etablierung weiterer 6ffentlicher Verkehrsangebote auf den schiffbaren
Gewassern als wahrnehmbare Grofl3e im Verkehrsmittelmix der Stadt und als

leistungsfahiges Angebot flr Pendler.

- die Verdoppelung der heutigen Fahrgastzahl des OPNV auf dem Wasser (acht
bis neun Millionen HADAG-Fahrgaste jahrlich) bis 2025.

13 https://www.hafen-hamburg.de/de/news/container-taxi-auf-wachstumskurs-im-hamburger-hafen---
36188, letzter Zugriff: 24.04.19.
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die absolute und relative Steigerung des Hafenhinterlandverkehrs auf dem

Wasser.

Dazu werden wir...

neue HVV-Linien auf dem Wasser einrichten, u.a.

e eine direkte Fahrverbindung zwischen den Landungsbriicken und dem
Airbus-Werk in Finkenwerder.

e eine Fahrverbindung auf der Norderelbe von den Norderelbbriicken (inkl.
einer P+R-Anlage hinter dem Dreieck HH-Sldost) Uber die neue S- und U-
Haltestelle Elbbricken und die Landungsbriicken bis Finkenwerder.

e eine Fahrverbindung auf der Suderelbe von Harburg Uber die
Containerterminals und die Landungsbricken, bis zur neuen S- und U-

Haltestelle Elbbriicken.
ein Pilotprojekt zur Wiederbelebung des Linienbetriebs auf der Alster starten.

eine Initiative fir mehr Container-Taxis im Hamburger Hafen starten um

den Lkw-Verkehr zu reduzieren.
samtliche HADAG-Fahren sowie die Fahranleger mit WLAN ausstatten.

die Mdglichkeiten der Verlagerung von Schwertransporten von der StralRe

aufs Wasser prifen.
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